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Стаття присвячена дослідженню право-
вої природи документарного контракту у між-
народній торгівлі, особливостей функціонуван-
ня банківських механізмів documentary trade 
fi nance та ризиків реалізації документарних 
договорів у період глобальних криз. У роботі 
проаналізовано сучасні тенденції трансфор-
мації міжнародної торгівлі в умовах воєнних 
конфліктів, санкційних режимів, логістич-
ної нестабільності, валютних обмежень та 
цифровізації міжнародних фінансових опера-
цій. Визначено, що документарний продаж 
виступає комплексною правовою конструкці-
єю, яка поєднує договір міжнародної купівлі-
продажу товарів, банківські правовідносини, 
транспортні механізми та міжнародні стан-
дарти trade fi nance. Особливу увагу приділе-
но принципу автономності документарного 
акредитиву, стандартам документарної від-
повідності (documentary compliance), а також 
ролі правил UCP 600 та INCOTERMS 2020 
у системі міжнародного комерційного оборо-
ту. Досліджено вплив санкційного комплаєн-
су, AML/KYC-процедур та глобальних supply 
chain disruptions на реалізацію міжнародних 
документарних операцій. Проаналізовано 
судову практику США та Великої Британії 
щодо fraud exception, незалежності акредити-
ву та відповідальності банків у міжнародних 
акредитивних операціях. Окремо розглянуто 
цифровізацію документарної торгівлі, роз-
виток електронних коносаментів, eUCP та 
blockchain trade fi nance systems. Обґрунтовано, 
що у сучасних умовах документарні договори 
трансформуються із виключно банківсько-
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комерційного механізму у важливий елемент 
міжнародної економічної безпеки, антикризо-
вого управління та post-war recovery governance. 
Зроблено висновок, що для України розвиток 
ефективних механізмів документарної торгів-
лі має стратегічне значення в умовах воєнного 
стану, санкційної політики та післявоєнного 
економічного відновлення.
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Постановка проблеми
Сучасна міжнародна торгівля функціо-

нує в умовах глибокої трансформації гло-
бального економічного порядку, що су-
проводжується посиленням геополітичної 
нестабільності, воєнними конфліктами, 
санкційними режимами, кризами міжна-
родної логістики, валютними обмежен-
нями та цифровізацією фінансово-бан-
ківських операцій. Такі процеси суттєво 
впливають на механізми реалізації міжна-
родних комерційних контрактів, особливо 
у сфері documentary trade finance та доку-
ментарного продажу товарів. У сучасних 
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умовах міжнародні комерційні відносини 
дедалі більше залежать не лише від дого-
вірної волі сторін, але й від стабільності 
банківської системи, санкційного комп-
лаєнсу, міжнародних транспортних меха-
нізмів та ефективності системи докумен-
тарної перевірки. Особливої актуальності 
дана проблематика набула після пандемії 
COVID-19, глобальних порушень supply 
chains та початку повномасштабної росій-
сько агресії проти України, що спричини-
ли істотні зміни у міжнародних механіз-
мах торговельного фінансування, банків-
ського контролю та логістичного забезпе-
чення міжнародної торгівлі. 
Для України дослідження проблема-

тики документарних договорів має осо-
бливе значення в умовах воєнного стану, 
санкційної політики, морської блокади, 
нестабільності логістичних маршрутів та 
необхідності забезпечення стабільного 
функціонування експортно-орієнтованої 
економіки. У цих умовах документарний 
продаж перетворюється не лише на ме-
ханізм міжнародної торгівлі, але й на ін-
струмент забезпечення економічної стій-
кості держави та елемент post-war recovery 
governance. 
Отже, актуальність і мета дослідження 

обумовлені необхідністю комплексного 
аналізу правової природи документар-
ного продажу, міжнародних банківських 
механізмів, судової практики та сучасних 
кризових ризиків реалізації документар-
них договорів у системі міжнародного 
торговельного права.

Стан досліджень
Проблематика доктрини докумен-

тарної купівлі-продажу, як особливо 
виду міжнародного торгівельного до-
говору (“documentary international sale 
agreement/contract”), «коносаментів» (“bills 
of lading”), «документарних акредитивів» 
(“documentary letters of credit”) та міжна-
родного «торговельного фінансування» 
(“trade finance”) активно досліджується 
у сучасній міжнародно-правовій науці. 
Значний вплив на формування відповід-
них правових концепцій здійснила ан-
гло-американська правова доктрина, що 

пов’язано з історичним домінуванням 
морської торгівлі та розвитком міжконти-
нентальних комерційних відносин. Зна-
чний внесок у розвиток концепції відпо-
відальності перевізника здійснив William 
Tetley, який у праці Marine Cargo Claims ана-
лізує функції коносамента, «застереження 
про завантаження вантажовідправником» 
(“Shipper’s Load and Count”) та обмежен-
ня відповідальності перевізника за Hague 
Rules і COGSA. Thomas J. Schoenbaum у 
праці Admiralty and Maritime Law досліджує 
правову природу «оборотних коносамен-
тів» (“negotiable bills of lading”) та «нео-
боротних коносаментів» (“straight bills of 
lading”), тоді як John F. Dolan, Gao та 
Pietrzak аналізують «виняток щодо шах-
райства» (“fraud exception”), принцип «ав-
тономності акредитиву» (“independence 
principle”), UCP 600 та стандарти «суво-
рої документарної відповідності» (“strict 
documentary compliance”). Комплексний 
аналіз CISG, INCOTERMS та documentary 
sale міститься у праці Ralph H. Folsom, 
Michael P. Van Alstine, Michael D. Ramsey 
та Matthew P. Schaefer International Business 
Transactions: A Problem-Oriented Coursebook. 
Серед українських юристів питання між-
народної торгівлі, INCOTERMS, maritime 
law та міжнародних комерційних контр-
актів досліджують Микола Ларін, Володи-
мир Мирошниченко, Олена Кібенко та ін. 
На жаль, у сучасній українській юридич-
ній науці проблематика documentary sale 
і documentary trade finance залишається 
недостатньо комплексно дослідженою, що 
може суттєво впливати на обізнаність ві-
тчизняної правової науки та бізнесу, сут-
тєві умови реалізації зобов’язань та ризи-
ки умов договору у співпраці із суб’єктами 
юрисдикції країн загальної системи права. 

Виклад основного матеріалу
Проблематика міжнародних «до-

кументарних договорів» (“documentary 
contracts”) і «документарної купівлі-про-
дажу» (“documentary sale”) є значно шир-
шою та складнішою, ніж її традиційне 
сприйняття у межах класичного договір-
ного права. У спрощеному розумінні між-
народна торговельна угода часто сприй-
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мається виключно як контракт, підписа-
ний сторонами та спрямований на визна-
чення їхніх прав і обов’язків. Однак у ре-
альній міжнародній комерційній практи-
ці, особливо у сфері міжконтинентальної 
торгівлі, глобальних ланцюгів постачання 
та міжнародного «торговельного фінан-
сування» (“trade finance”), сам договір є 
лише центральним елементом складної 
багаторівневої системи взаємопов’язаних 
правовідносин. На відміну від класичного 
зовнішньо-економічного договору, який 
фіксує істотні умови правочину, міжна-
родний documentary sale фактично скла-
дається із сукупності послідовних право-
чинів, транспортних, банківських, страхо-
вих та логістичних механізмів, спрямова-
них на досягнення двох ключових цілей: 
отримання покупцем товару у належному 
стані, кількості та у визначені строки, а та-
кож гарантованого отримання продавцем 
платежу у погодженій формі та часових 
межах. 
Саме тому міжнародні «документар-

ні акредитиви» (“documentary letters of 
credit”), «коносаменти» (“bills of lading”), 
договори страхування, механізми банків-
ського фінансування, діяльність переві-
зників, експедиторів та фінансових уста-
нов формують єдину комплексну систему 
виконання міжнародного комерційного 
договору. За зовні простим процесом по-
стачання товару між континентами фак-
тично функціонує складний механізм вза-
ємодії багатьох суб’єктів, кожен із яких 
виконує окрему юридично значиму функ-
цію для досягнення кінцевої мети міжна-
родної торговельної операції. 
У зв’язку з тим, що Україна трива-

лий час займала відносно незначне міс-
це у глобальних ланцюгах міжнародної 
торгівлі та trade finance, проблематика 
documentary sale, documentary credits і 
міжнародних документарних механізмів 
не отримала належного комплексного до-
слідження у вітчизняній юридичній науці. 
Водночас у сучасній англо-американській 
правовій доктрині ця проблематика ак-
тивно досліджується у працях американ-
ських, британських та канадських науков-
ців, які сформували сучасні підходи до 

розуміння принципу «автономності акре-
дитиву» (“independence principle”), «до-
кументарної відповідності» (“documentary 
compliance”), правової природи коноса-
мента як «документа титулу» (“document 
of title”) та відповідальності перевізника у 
системі міжнародного maritime commerce. 
Проблематика міжнародної «докумен-
тарної купівлі-продажу» (“documentary 
sale”), «документарних акредитивів» 
(“documentary letters of credit”), «коно-
саментів» (“bills of lading”), міжнародно-
го «торговельного фінансування» (“trade 
finance”) та відповідальності перевізників 
у системі міжнародної торгівлі є предме-
том активних досліджень як у англо-аме-
риканській правовій доктрині, так і в су-
часній міжнародній комерційній практи-
ці. 
Особливий розвиток зазначена про-

блематика отримала у працях американ-
ських, британських і канадських науков-
ців, які сформували сучасні підходи до 
розуміння правової природи documentary 
sale, принципу автономності акреди-
тиву, «документарної відповідності» 
(“documentary compliance”), а також ролі 
коносамента як документа титулу у міжна-
родному товарообігу. Одним із найбільш 
авторитетних дослідників міжнародного 
торгівельного та морського права і коно-
саментів є канадський юрист Вільям Тетлі 
(William Tetley), який у фундаментальній 
праці Marine Cargo Claims досліджує пра-
вову природу коносамента, функції «обо-
ротних коносаментів» (“negotiable bills of 
lading”), відповідальність морського пе-
ревізника, а також застосування «Гаазь-
ких правил» (“Hague Rules”) і Carriage of 
Goods by Sea Act (COGSA). Особливу увагу 
науковець приділяє правовому значен-
ню застережень «завантаження та підра-
хунок здійснені вантажовідправником» 
(“Shipper’s Load and Count”), обов’язку 
перевізника перевіряти вантаж, а також 
обмеженню відповідальності перевізника 
у розмірі 500 доларів за пакування (“$500 
package limitation”). Праця Tetley є однією 
з базових doctrinal authorities у сучасному 
міжнародному приватному праві, особли-
во в тій його частині, яка розглядає пра-
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вове регулювання міжнародних ланцюгів 
постачання товарів, робіт та послуг [1]. 
Сучасна міжнародна торгівля пере-

живає одну з наймасштабніших криз 
глобальних ланцюгів постачання (global 
supply chains) з часу формування сучасної 
системи світової економіки після Другої 
світової війни. Пандемія COVID-19, гео-
політичні конфлікти, воєнні дії у стра-
тегічних морських регіонах та посилен-
ня санкційної політики суттєво транс-
формували механізми міжнародної 
торгівлі, банківського фінансування та 
documentary trade finance. За даними 
огляду Конференції ООН із торгівлі та 
розвитку (UNCTAD Global trade UpDATE) 
[2] світова торгівля у 2020 році скороти-
лася приблизно на 9 %, що стало одним 
із найглибших спадів міжнародного това-
рообігу за останні десятиліття. Водночас 
у другому кварталі 2020 року світова тор-
гівля товарами знизилася приблизно на 
27 % порівняно з попереднім роком. Пан-
демія COVID-19 продемонструвала кри-
тичну залежність міжнародної торгівлі 
від стабільності транспортних маршрутів 
та безперервності документарного обігу. 
Закриття портів у Китаї, локдауни у Шан-
хаї та Шеньчжені, дефіцит контейнерів і 
порушення роботи міжнародних пошто-
вих сервісів призвели до різкого зростан-
ня вартості морських перевезень. За да-
ними щодо світового ринку морських пе-
ревезень, зокрема індекси контейнерних 
перевезень, динаміку фрахтових ставок, 
показники глобальної логістики, стан 
міжнародних ланцюгів поставок та аналі-
тику щодо функціонування міжнародного 
maritime trade в умовах геополітичної не-
стабільностіу період 2021–2022 років вар-
тість перевезення контейнерів на окре-
мих маршрутах між Азією та Європою 
зросла більш ніж у 5–7 разів порівняно 
з допандемічним періодом. У результаті 
строки доставки між Азією та Європою у 
багатьох випадках збільшилися з 30–40 до 
90–120 днів [3]. Це безпосередньо впли-
нуло на функціонування documentary 
sale, оскільки міжнародні банки почали 
масово стикатися із затримками коноса-
ментів, невідповідністю транспортних до-

кументів та порушенням строків подання 
документів за акредитивами. 
Додатковим фактором глобальної не-

стабільності стало загострення ситуації 
у Тайванській протоці. Через цей регіон 
проходить близько 40 % світового контей-
нерного трафіку, значна частина глобаль-
них поставок мікроелектроніки і напів-
провідників. Тайванська компанія TSMC 
виробляє понад 50 % світових напівпровід-
ників та понад 90 % найсучасніших мікро-
чипів, необхідних для автомобільної, обо-
ронної, фінансової та цифрової індустрії. 
Масштабні військові навчання Китаю по-
близу Тайваню у 2022–2025 роках, вклю-
чаючи фактичне моделювання морської 
блокади острова, створили серйозні ри-
зики для стабільності міжнародних supply 
chains та морських перевезень у Тихооке-
анському регіоні. Потенційне блокування 
Тайванської протоки може спричинити 
глобальний дефіцит електронних компо-
нентів, суттєво вплинути на міжнародні 
механізми trade finance і страхування ван-
тажів. Значно змінили міжнародну тор-
гівлю також бойові дії у районі Суецького 
каналу і Червоного моря. Через Суецький 
канал проходить приблизно 12–15 % сві-
тової торгівлі та близько 30 % світового 
контейнерного трафіку. Після атак на тор-
говельні судна у Червоному морі у 2023–
2025 роках провідні судноплавні компанії, 
включаючи Maersk, MSC та Hapag-Lloyd, 
були змушені змінювати маршрути пере-
везень через мис Доброї Надії. За оцінка-
ми міжнародних транспортних агентств, 
це збільшило строки доставки між Азією 
та Європою приблизно на 10–20 днів, під-
вищило транспортні витрати на 30–50 %. 
Одночасно різко зросли страхові премії 
воєнних ризиків, а міжнародні банки по-
чали посилювати контроль за транспорт-
ними документами та маршрутами пере-
везень у межах documentary trade finance. 
Окремим фактором глобальної нестабіль-
ності залишається іранська криза та загро-
за блокування Ормузької протоки, через 
яку проходить приблизно 20 % світового 
експорту нафти. Посилення санкційної 
політики щодо Ірану, військові ризики на 
Близькому Сході та загрози міжнародним 
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енергетичним supply chains безпосередньо 
впливають на міжнародне банківське фі-
нансування, страхування морських пере-
везень та систему documentary compliance. 
У результаті міжнародні банки значно 
посилили sanctions compliance, AML/KYC-
процедури та контроль за походженням 
товарів, бенефіціарами і логістичними 
маршрутами міжнародних операцій. Па-
ралельно повномасштабна агресія проти 
України спричинила одну з найбільших 
криз міжнародних зернових та енерге-
тичних supply chains у XXI ст. До 2022 
року Україна забезпечувала близько 10 % 
світового експорту пшениці, понад 15 % 
експорту кукурудзи та майже 50 % світо-
вого експорту соняшникової олії. Блоку-
вання чорноморських портів, мінування 
морських шляхів, руйнування логістичної 
інфраструктури й різке зростання стра-
хових премій воєнних ризиків фактично 
поставили під загрозу стабільність міжна-
родного продовольчого ринку [4]. 
Одночасно міжнародні банки були зму-

шені адаптувати механізми documentary 
trade finance до умов воєнної нестабільнос-
ті, а документарні акредитиви дедалі час-
тіше стають предметом спорів, пов’язаних 
із force majeure, sanctions exception та 
fraud exception. У сучасних умовах осо-
бливої актуальності набуває проблема ав-
тономності документарного акредитиву та 
принципу documentary compliance, відпо-
відно до яких банки працюють виключно 
з документами, а не з фактичним товаром 
чи реальним виконанням контракту. У пе-
ріод масштабних логістичних криз навіть 
незначна затримка перевезення, зміна 
маршруту судна, затримка видачі коноса-
менту або неможливість фізичного пере-
силання документів можуть спричинити 
відмову банку у здійсненні платежу. Це 
демонструє необхідність переосмислення 
класичних механізмів documentary sale в 
умовах сучасної глобальної нестабільності 
та формування нових підходів до міжна-
родного trade finance. У результаті сучасна 
система «документарної купівлі-продажу» 
(“documentary sale”) поступово трансфор-
мується з класичної паперової моделі між-
народної торгівлі у комплексну цифрову 

систему міжнародного «торговельного фі-
нансування» (“trade finance”) та глобаль-
ного «управління економічним комплаєн-
сом» (“economic compliance governance”). 
[5]. 
Базовим міжнародним стандартом у 

сфері документарних акредитивів висту-
пають Uniform Customs and Practice for 
Documentary Credits (UCP 600), розробле-
ні Міжнародною торговою палатою. Вони 
встановлюють правила перевірки доку-
ментів, строки здійснення платежів, прин-
цип автономності акредитиву та стандар-
ти документарної відповідності. [6]. 
Водночас INCOTERMS ICC визнача-

ють розподіл ризиків між сторонами дого-
вору, момент переходу ризиків випадко-
вої загибелі товару, транспортні обов’язки 
сторін та вимоги щодо документів. [7]. У 
кризових умовах значення INCOTERMS 
суттєво посилюється, оскільки правиль-
ний вибір комерційного терміна фактич-
но визначає, яка сторона нестиме ризики 
воєнних дій, затримок транспортування, 
блокади портів або санкційних обмежень. 
Наприклад, використання умов CIF або 
FOB у період воєнних дій у Чорному морі 
створює значно вищі ризики для сторін 
порівняно з FCA або DAP, оскільки мор-
ське перевезення може бути зірване або 
заблоковане внаслідок військових дій. 
Кризові процеси світової історії вказують 
на складну динаміку як звичайного бізне-
су, так і великих транснаціональних ком-
паній. [8].

 Документарні договори у міжнарод-
ній торгівлі є однією з ключових право-
вих конструкцій забезпечення стабіль-
ності зовнішньоекономічних операцій в 
умовах глобальної економічної нестабіль-
ності, воєнних конфліктів, санкційних ре-
жимів і логістичних криз. Сучасна міжна-
родна комерція функціонує у середовищі, 
де сторони контракту часто перебувають у 
різних юрисдикціях, підпорядковуються 
різним правовим системам, використову-
ють різні валюти та банківські механізми, 
а також стикаються із суттєвими політич-
ними та фінансовими ризиками [9].
Саме тому міжнародна практика ви-

робила особливу модель здійснення про-



155

Àíäðåéê³â À.². - Äîêóìåíòàðíèé êîíòðàêò ó ì³æíàðîäí³é òîðã³âë³...

дажу товарів — documentary sale або 
payment against documents, у межах якої 
оплата здійснюється не проти фізичної 
передачі товару, а проти подання вста-
новленого пакета комерційних докумен-
тів через міжнародну банківську систему 
[10]. Така модель дозволяє мінімізувати 
ризики невиконання зобов’язань між про-
давцем і покупцем, оскільки банк стає по-
середником, який перевіряє відповідність 
документів умовам акредитиву або інкасо. 
Особливого значення документарні дого-
вори набувають у період криз, коли тра-
диційний механізм довіри між контраген-
тами втрачає ефективність, а комерційний 
ризик значно зростає. У міжнародній тор-
гівлі, особливо у морських ланцюгах по-
стачання, документарний продаж є комп-
лексною юридичною конструкцією, яка 
включає одночасно договір міжнародної 
купівлі-продажу товарів, договір переве-
зення, банківські правовідносини, стра-
хові механізми та валютно-фінансові опе-
рації [11]. На відміну від внутрішніх ко-
мерційних контрактів, у документарному 
продажі ключову роль відіграє контроль 
над документами, а не безпосередньо над 
товаром. Коносамент, страховий серти-
фікат, інвойс, сертифікат походження та 
інші документи фактично стають юридич-
ним еквівалентом товару, а право контр-
олю над ними означає право контролю 
над самим вантажем. Саме через це між-
народна банківська система сформувала 
принцип documentary compliance, відпо-
відно до якого банки працюють виключно 
з документами, а не перевіряють фактич-
ний стан або якість товару. Низка судо-
вих прецедентів демонструють складність 
практичної реалізації документарних 
контрактів і мають бути предметом уваги 
юристів-міжнародників як серйозні засте-
реження у договірний діяльності. 
Одним з фундаментальних прецеден-

тів у сфері міжнародного банківського 
права стала справа Sztejn v. J. Henry Schroder 
Banking Corp., 177 Misc. 719 (N.Y. Sup. Ct. 
1941) [12], розглянута Верховним судом 
штату Нью-Йорк. Спір виник між амери-
канським імпортером та американським 
банком, який діяв у межах акредитивної 

операції на користь індійського експор-
тера. Предметом спору стало питання: 
чи зобов’язаний банк здійснювати пла-
тіж за «документарним акредитивом» 
(“documentary letter of credit”), якщо ім-
портер довів, що експортер навмисно від-
вантажив сміття замість товару. Суд за-
значив, що хоча принцип автономності 
акредитиву є основою міжнародної доку-
ментарної торгівлі, він не може викорис-
товуватися як механізм захисту очевидно-
го шахрайства. У результаті суд сформу-
вав доктрину «винятку щодо шахрайства» 
(“fraud exception”), відповідно до якої 
банк може відмовити у здійсненні плате-
жу у разі доведеного навмисного шахрай-
ства з боку бенефіціара. Дане рішення 
стало одним із ключових прецедентів між-
народного «акредитивного права» (“letter 
of credit law”) [13]. 

 Подальший розвиток принципу ав-
тономності акредитиву відбувся у справі 
United City Merchants (Investments) Ltd. v. Royal 
Bank of Canada, розглянутій Палатою Лор-
дів Великої Британії. У спорі брали участь 
британський експортер, канадський банк 
та перуанський імпортер. Коносамент міс-
тив неправдиву дату відвантаження, вне-
сену перевізником, однак британський 
продавець не знав про фальсифікацію і 
діяв добросовісно. [14]. Палата Лордів на-
голосила, що принцип «суворої докумен-
тарної відповідності» (“strict documentary 
compliance”) та автономності акредитиву 
має вирішальне значення для стабіль-
ності міжнародної торгівлі. Суд зазначив, 
що «виняток щодо шахрайства» (“fraud 
exception”) застосовується лише тоді, коли 
сам бенефіціар є учасником шахрайства. 
Оскільки експортер не був причетний до 
фальсифікації, банк був зобов’язаний здій-
снити платіж за акредитивом. Це рішен-
ня стало одним із ключових прецедентів 
англійського права у сфері міжнародного 
trade finance. 
Складнішу конструкцію міжнародних 

банківських ризиків було проаналізовано 
у справі Banco Santander SA v. Banque Paribas 
EWCA Civ 57, розглянутій Апеляційним 
судом Англії та Уельсу. У даному спорі 
брали участь іспанський банк Santander 
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як «підтверджуючий банк» (“confirming 
bank”) та французький банк Paribas як 
«банк-емітент» (“issuing bank”). Спір ви-
ник щодо «акредитиву з відстроченим 
платежем» (“deferred payment credit”). 
Іспанський банк здійснив дострокове 
фінансування експортеру шляхом «дис-
контування акредитиву» (“discounting”), 
однак згодом було встановлено шахрай-
ський характер документів. Суд зазначив, 
що банк, який добровільно здійснює до-
строкове фінансування, приймає на себе 
ризик виявлення шахрайства до настання 
строку платежу. Відтак банк-емітент не 
зобов’язаний компенсувати кошти, якщо 
«шахрайство було виявлено до моменту 
настання строку платежу» (“fraud before 
maturity”). [15-16]. 
Це рішення має фундаментальне зна-

чення для сучасної системи міжнарод-
ного documentary trade finance. У спра-
ві Hartford Fire Ins. Co. v. Maersk Line, 2021 
WL 5234853 (S.D.N.Y. 2021), американська 
страхова компанія Hartford Fire Insurance 
Company подала позов проти міжнарод-
ного морського перевізника Maersk Line 
у зв’язку з пошкодженням вантажу під 
час міжнародного перевезення. Суд ана-
лізував питання «тягаря доказування» 
(“burden of proof ”) відповідно до Carriage 
of Goods by Sea Act (COGSA). Вантаж пе-
ревозився у «запломбованому контейнері» 
(“sealed container”), який перевізник не 
мав можливості оглянути під час прийнят-
тя. Суд зазначив, що «чистий коносамент» 
(“clean bill of lading”) створює презумпцію 
належного стану товару лише щодо зо-
внішньо доступного вантажу, але не щодо 
вмісту контейнера. Крім того, суд визнав 
можливість застосування винятку щодо 
«неналежного пакування» (“insufficiency 
of packaging”) [17]. 
У справі Jain Irrigation System, Ltd. v. 

Chemcolit, Inc., 2000 WL 1802069 (S.D.N.Y. 
2000), індійська компанія Jain Irrigation 
System Ltd. брала участь у міжнародній по-
ставці ПВХ-сировини зі США, однак після 
прибуття контейнерів було встановлено, 
що вони містили землю та сміття замість 
товару [18]. Перевізник посилався на за-
стереження «зі слів вантажовідправника 

щодо вмісту» (“said to contain”), а контей-
нери були завантажені та опломбовані са-
мим «вантажовідправником» (“shipper”). 
Суд визнав, що перевізник не несе відпо-
відальності за неправильний опис ванта-
жу, якщо він не мав можливості перевіри-
ти фактичний вміст контейнера, а коноса-
мент містив відповідне захисне застере-
ження. Це рішення має фундаментальне 
значення для практики використання 
«застережень про обмеження відповідаль-
ності» (“protective clauses”) у міжнародних 
коносаментах. У справі Hanwha Corporation 
v. Cedar Petrochemicals, Inc., 760 F. Supp. 2d 
426 (S.D.N.Y. 2011), південнокорейська 
корпорація Hanwha Corporation та аме-
риканська компанія Cedar Petrochemicals, 
Inc. вступили у спір щодо «битви форм» 
(“battle of forms”) у міжнародному дого-
ворі поставки. Кожна зі сторін включила 
до своїх стандартних умов різні «засте-
реження про вибір права» (“choice of law 
clauses”). Суд зазначив, що оскільки США 
та Південна Корея є учасниками CISG, 
будь-яке виключення Конвенції має бути 
«прямим та недвозначним» (“explicit and 
unequivocal”). [19]. Оскільки сторони не 
досягли узгодження щодо застосовного 
права, суд безпосередньо застосував поло-
ження CISG. 
Вказані рішення є одним з провідних 

сучасних прецедентів щодо battle of forms 
у міжнародній торгівлі. Кризові умови 
також актуалізували використання force 
majeure clauses та hardship clauses у між-
народних контрактах. Воєнні дії, санк-
ції, блокади портів, пандемії та державні 
обмеження експорту дедалі частіше ви-
знаються форс-мажорними обставинами. 
Проте специфіка документарних догово-
рів полягає у тому, що навіть форс-мажор 
не завжди звільняє банк від обов’язку 
здійснити платіж за акредитивом. Саме 
тому сучасні міжнародні контракти дедалі 
частіше включають спеціальні war clauses, 
sanctions clauses та compliance provisions.

Висновки
У сучасних умовах міжнародної еконо-

мічної нестабільності, воєнних конфлік-
тів, санкційних режимів та трансформації 
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глобальних supply chains документарні 
договори поступово перетворюються із 
суто банківсько-комерційного інструмен-
ту на комплексний механізм забезпечен-
ня міжнародної економічної безпеки та 
стабільності міжнародної торгівлі. Дослі-
дження підтвердило, що «документарна 
купівля-продаж» (“documentary sale”) є ба-
гаторівневою системою взаємопов’язаних 
банківських, транспортних, страхових і 
комерційних правовідносин, у межах якої 
ключову роль відіграють принципи «ав-
тономності акредитиву» (“independence 
principle”), «документарної відповіднос-
ті» (“documentary compliance”) і функціо-
нування міжнародного trade finance. Для 
України розвиток сучасних механізмів 
documentary trade finance, цифровізації 
документарного обігу та адаптації міжна-
родних банківських і логістичних стан-
дартів має стратегічне значення в умовах 
воєнного стану, санкційної політики та 
майбутнього post-war economic recovery.
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АНОТАЦІЯ 
The study examines the legal nature of 

documentary sale in international trade, the 
functioning of documentary trade fi nance 
mechanisms, and the risks associated with 
the implementation of documentary contracts 
during periods of global crisis and geopolitical 
instability. The study analyzes the contemporary 
transformation of international commerce under 
conditions of armed confl icts, sanctions regimes, 
disruptions of global supply chains, logistical 
instability, currency restrictions, and the 
rapid digitalization of international fi nancial 
operations. Particular attention is devoted to 
the consequences of the COVID-19 pandemic, 
military confl icts affecting maritime logistics, 
instability in the Red Sea and Suez Canal 
regions, tensions surrounding the Taiwan Strait, 
and the impact of sanctions-related restrictions 
on international trade fi nance operations. It 
is argued that documentary sale constitutes a 
complex legal structure combining international 
sales contracts, banking relations, transportation 
mechanisms, insurance instruments, and 
international trade fi nance standards. The article 
examines the legal signifi cance of documentary 
credits, bills of lading, and transport documents 
as central elements of international commercial 
transactions. Particular emphasis is placed on 
the principle of autonomy of documentary credits, 
strict documentary compliance standards, and 
the role of UCP 600 and INCOTERMS 2020 
within the framework of international trade law. 
The also article further explores the impact of 

sanctions compliance, AML/KYC procedures, 
trade restrictions, and global supply chain 
disruptions on documentary trade operations 
and banking practices. U.S. and U.K. case law 
concerning fraud exception, the independence 
principle of letters of credit, strict compliance 
doctrine, and bank liability in documentary 
credit transactions is comprehensively analyzed. 
The study additionally addresses the ongoing 
digitalization of documentary trade, including 
electronic bills of lading, eUCP mechanisms, 
blockchain trade fi nance systems, and electronic 
documentary compliance procedures. It is 
concluded that documentary contracts are 
gradually transforming from purely commercial 
banking instruments into important elements 
of international economic security, global crisis 
management, and post-war recovery governance. 
Particular emphasis is placed on the strategic 
importance of documentary trade mechanisms for 
Ukraine in the context of martial law, sanctions 
policy, disrupted export logistics, and post-war 
economic recovery.
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law, banking compliance, sanctions compliance, 
international commercial contracts, documentary 
compliance, bill of lading, international 
banking operations, supply chain disruptions, 
force majeure, post-war recovery, international 
economic security, digitalization of trade, eUCP, 
blockchain trade fi nance, international fi nancial 
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